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Los autores de este libro atesoran una vasta experiencia,
reflejada en estas paginas con una vision amplia de

los rallies. Como periodistas, como copiloto y piloto -el
afiorado Martin Holmes, y Francisco Santos- y como
ingeniero mecanico estudioso de la historia del automavil
-Jose Barros Rodrigues-; han trasladado a este libro las
emociones de una modalidad de espectacularidad tnica,

y han dado a conocer la evolucién mecanica de los coches.
Otros periodistas especializados han sumado sus valiosas
experiencias en la competician, y de esas vivencias llegan
unos textos cargados de emociones de pilotos, copilotos

y organizadores de rallies. Los hombres y las magquinas son
los elementos clave de un deporte que ha evolucionado
como actividad empresarial, moviendo millones de euros
y de espectadores. Todo ilustrado con las mejores fotos.
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1895-1914
GENESIS DE LOS RALLYES

UNA EMOCIONANTE
HISTORIA DE EXITO:
DESAFIO, AVENTURA
Y CREATIVIDAD
HUMANA

Las carreras de ciudad a ciudad de finales del siglo XIX
fueron las precursoras de los rallyes. Después fue necesario
definir y elegir: rallyes turisticos o competitivos; regularidad
0 competicion pura. La velocidad aumento, a pesar de los
problemas de seqguridad: carreteras sin condiciones,

un nimero creciente de espectadores, el mayor rendimiento
de los autormndviles y el estancamiento en la seguridad,
causaron la carmiceria en la Paris-Madrid y la prohibicion

de las carreras en carretera ahierta.

Analisis de la evolucion mecanica y la sucesion

de innovaciones.

La competicion tuvo que reinventarse.

Nacieron los verdaderos rallyes

Nusaraciin di Wincenio Trict, ganasdor da | Tanga Floda de 1908
ctndeciendoun Fraschind BBt ciemio sTEmos? uT
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oo ser es competitive, inchuso b
plantas, en la fucha por la tierra
fertl vel sol: queds dermostra-
do cuands wno ve la forssa en
que les copas de algunes crecen
para “ofrecer” usa somibra mos-
tal o otras mis pequeias, Cada
Ve iz un ser liene un medio
para expresar esfe i palao -
taral d.n.-cnm'p-el.'il:il.rin:l:nl. o ymEhre inpli::bk. Wmg
con el profime o consigo mismo, Sempre tratando
de suparar los limites foves o de otros
Para el ser humano, das de hﬂhmmmb.lpctc—
sibles para mandfestar su instinto de saperar v vi-
vir com bos limites son la velocidad y la pesistencia,
Cuante mavores, mds gratificante es §a sensacidn,
o placer e mclusn, 2 veces, In marbosa proximidad
del mubeco, de la maerte.
El hombre siempre busca nuevas oportunidades
para séntie estas emoclones, cada vez mds fuertes,
Lo inventa o aprovecha bos gae le beinda s oreati-
vidad, como la evelucion de la mecinicn sautomotriz.
Los nuevos vehioulos motorizsdos eran demsasiado
apetecibles v pronte seutilizaron en estos desafios,

“CARRD SIN CABALLOS™

El primer “carra sin caballos™ fue el resultads dela
creatividad vl perseverancis de cuatro alemsanee,
En 1876, Mikelass Aupust Do establecid los prin-
dpi:ls e la combustidn intermna de cuatra I:'u:n'q:lnu,.
e i mmotor de un solocilindro, En 1879, Kad Benz
lermming su propalsor monocilindrico de dos tiempos,
e patento al aivo siguiente. En 1855, en su taller
de Cobondn, Gotilich Daimber y Wilkhein Mayhach
ingtalarom un metor dedos tempos de 264 coen un
vehiculo de cuatro rsedas, Ese ann, Earl Benz volvid
1 innovar ¢ hizo péblica kb aparickin dd pramer ve-
hicalo autemdvil con wn mofor de combnistién -
terna. En enero de [888, Benz solicitd una patente
sobre s automdvtl, que be fue concedida en julio.

EL PRIMER EVENTO AUTOMOVIL

Mencsde un afio después, en shril de 1887, el peri-
dico Le Velocipede promonvic un evento porlas calles
de Pariz, al que Hamd “carrera’. Coan sdlo pasticipd
un cornpetidor —Albert, o Conde de Dion, em au
-l:l.l.ﬂd.l'.lﬂ-tl'_]ﬂ 1] Tq):lr—| Fl.l.ﬁil'-l:ﬂmiiﬂﬂﬁﬂ !1“ ?EI'IH
Fuaer samvs exhibbicibn, Bl hombre mostrabs s intends
en los muevos desalios que legaban. Igual que sélo
wusatre afbis despuds, en 1591, cuando Kad Benz
coqmened 4 prodecin sutomdrviles parala venta con
50 trabagadoses.

Este primer evento automaovilisticn podria haber
ocurrido antes, Deno ser por o tamatio gigantesco &
Imutilizable del moling de tres ruedas, sccionado por
una caldera de vapor, inventade en 1769 por & of-



| BEES - 1514
| 4 | clrEstnE L1 ALDES

EVOLUCION TECNOLOGICA

DETALLES OE LA TECNOLOGIA
AUTOMOVIL AL FINAL
EL SIGLO XIX
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MOTORES

Los motoras de axplosién nacleron con uno

o doz elllndros, on linea o an ¥,y fun con

Bsta arguitectura con ks gue Se mantuvieron
durants aqualing primeros afios Un arbol

die lirvas cantralaba la vdlvula do ascapn,
mientras gue [a walvula da admisidn, llamads
autormatice, so abria ¥ chfraba con ol aumanto
o la disminucldn dela preskin damtro dal
cllindro, recupsrandn I8 posicidn graclas al usa
dir Lif FoEGrLD,

En 1801, se lanz4d &l marcads auropac ol qus
g8 podrle consldarer come al palmes moelol

de sutomivli modamo, disehsdo por Wilksaim
Maybach para Calmber, Era un cuitro il os
an lin=a, con un cubicaje da 5,3 1itros, con
valvilas do admislon controladas porsu propls
lova, refrigerada por aguas @ trafods dis wn neevo
radiador raticulado Intarno, Integrada &n un

circulte carrsdo con cepacidad suficlante para
mantener el propulsar & une temperatura de
trabajo congtants. Bl aumantogradual an el
grada de compresidn -slempre limitzdo por e
calldad ded combustitia- y s nuavos disefios
din caifmara do combustidn, que pefmitieros
ung mefor calldad de la mezcley uns mayor
pficiancia an ol Hempe de ey ploslén, fueran
otros punios Impaortantas da avaluciin en aste
periadn

El mayer ndmara do clindros asegurabs

un major agulllbrio dindmico v, al sar los
cllindros largos y estrechos, e cigiels era lo
suficientemants Cerio COME Para na prasental
priternas de rlglde: torslanal,

ApErecielon 0SS proguesias
cofmplamaatarias, & sabed, arguitociuras de
cuata clEndros -en ¥ e ineluse X- o con séo
tres clliindros, una disposicion gus sadujao a

Sstama de direccion
primitheo ain snvolanbe

Carvire @ grawtat aln,
distancin nrire ajes
relovamente corftay

¥ ura wia miativaments
ailrcle, inducan una higa
ratabidad Snamics

Suspanssn
COIRpLEELE fof
balestas, datants
¥ dotrds

Wauxhally Holls-Baoyce, antre oiros. Mo terdd
=n aparecer el eniuslasmo por los motores con
muches cliindros. En Holanda, Spyker afland sl
camino para los propulsores de sais cllindros
e N, sogulda an Gran Beatafia por Raplae
Ralls-Rayon ¥ Dalmler, an ILalis por Lascda o
en Frencla, por Derraco, Rensulty Oslaunay-
Balkawilin. ¥ tambidn serghd ol VA, primana

por iniclativs da dder, un gren espaciallsta en
matores ¥, al quesiguleron Darracgy De Blan-
Boutorn, quo prosentd si gams on ol Sakin de
Tuirém de THLOL

Enel dras de la distribucidn, e gran avance

sa produjs can le sllminaclan da la vélvula de
admisiin sutomatics an Tavor de la vivuia
cantrolada por un excanirizo. Los disgremas
i i sLribucidn empedanan a controlarse pod
parte do los Inganleros do motoras, asaqurando
un mejor rendimisnto gn une gema mas amplis

dan rggirmonas. Un sistoma desarrollado por
Charles Enight en los Estados Unldos tamblén
g8 hlzo popular entre los grandes motoras
purgpens; an kegar dovabulas do vastago
canico con movimiantio parpendicaler a su

ofn o fevolucidn, las valwlas die s motores
Enight so daslizaban en las parades del cliindia
paralalas a su dmbodn,

Azimismin, la evaluslan dal carbursdor

fus declalva para ohtener mejoras sn al
rand|lmlanto dal motor, sspaclalmanta an
respuasta & cargas Intermedias. B carburadar
casarridiado por Maybach an el motor Mercedes
y& hable representado un avance Interasants
in pste campo, peio Erebs, dirnctor thenlco

e Panhard, lovt & cabo una nxBaustiva
imvastigacldn —-qua Incluso merscid el honor da
uma presantachin on la Avademia Framcoss-
gue peermitio majosar 13 celidsd de la mezola.
La igmicidn fus otre dres gue eopluciond
carsldorablomonte an los primeros afios dal
gutamivil. Al principle, se wtlilzaron tubos de
plating Insandescontes, fesponsabies di la
carmbusthan no feguiads dela maedcla. Banz
uearia un encendldo sléctrico, medlants el uso
e una bateria fija y una abina eon un paquafia
vibrador, o fue provocaba s chispa

Blmms, an Inglatarrs y Bosch en Alamanis,

L8 ngiesa Napler fum una e les primeras
ENRE 8 U000 0N SO0pEar 8l Moo 88 wg
clindros emiineg  asocaR

cleron un nueye peso 2l desarroller una diramo
Impislsada por ol proplo metor. disefads para
crear carrlants slsctrics —sungues de bajo
vnltaje- capaz da encandar e mageia. En 1903,
Bassh dosarralld s diname de alte veltaje, un
slatama gue parmanacia basicamenta Igual
hasta la década de 1320,

Con estas spuciones, |08 MOoLores gananan
potencia o fegmenes mas altos, (o qua a5 hlao
maz eflclentas y tamblén mas fiables, con gl
resubtado de guie "en @S dos primenes dacadas
d ingenieria autamatriz, o rasdimionte dol
propulzor sumentd draméticaments desda 1.5

KW [2 CN] por Btro do promaodio on 1886, hasta
fos 7.5 KW [10.2 CV] por litro gue tanlan ko
maotores al comlenzo da la | Guarre Mundlzl”®.

POSICIONAMIENTD DEL MOTOR

La Libdea gl o o bos propulsoess an ol chass no
fisz una desizkin sencika nl conssnsuada, ¥ Bl
princdpli, las mayans fabricaibos sisopons
opteran por soluckanes basicamsnts difarentes,
Berz adopta al mator on o aja trasero an
prasliicn hortzentad, misnlras gue Daimder
‘trmidn podoct pd maotor detras, pern an posieian
wartical

Lees frasucusus g Panland gt Livessar colbiamn
il propusor an s paskeion frorgal vartical, i
aruitecturs fus sdoptada gredualmente por |3
maryaria do ko g constructors que Sobrivivioron
&l slglo X0, ¥ 58 uss casl unkvarsalments 3
partir de entoncas. A tensr an cusnts, awngue
oty Eurel sy o e redavantean of dosarnsllo

e b3 futura arquitectura de summoviles -va
fpuie e un protatlpo gue o b Enpacto en la
et o waiiciub dands Harmmol, concotiidn
=n 1886, que ya tenda al motor walcado en iz
parti dalantora, an pesieddn hosieantal,

ATEMCION AL DETALLE

Hingun otro sistema u drgano macanico
ha sldo gstudlado y probado tanio como
&l mover, dende halda wn universa da
sublsteimas an constante s ralo,
muchos de sllos patentados: distribucian,
potancia, refrigerscion, clgiedial,
argultactura de clindros, matarisles y
matalwrgla, todo fue objsto de atencion.

Esnadia del periil e uma bava, con vabmlas de
gl pubEcado er bs rivisia Omenesan 1906
OuH &

Lia da ks ofemplos de esta metedaagha
du trabajo, responsablo ded aumanta
exponenclal de |as potenclas aspaciflees de
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kg motores a principios ded sigio 300, funed
estudio dal parfll de la= leves o excaniricos,
pars gerantizar una beena ingeste de mezcla
frosua y un lavado sflclanta de lns gasas do
escapa en el cicho de custro tlempaes.

ARQUITECTURAS MENOS DRTODDODXAS

L= matores reciblenon une stenclin por enclims
ity ks el o parto do ngenler osy antodidsetas
Intaranados anls mecsnics, sucadiénoosa

Ias Idaas para aumentar ka afcksnca da o
propulsoras, Una de las propusstas mibs areddess
£ asta campo fus ba dal motor do Mcolas, cuym
patents s regisled an VBDE, qus prassntabs
cLEI O G o puastos an X, bn prasagio

ichin s i O s R Ly el S Vel (o) ETILY
populsres en ls panonavtica

[ioeor Adar oo dos clncons en V. La marea amben
dEafidy constrund moloresan ¥ con @y 8 dindros

CHASIS

Apurnpceran dos tendancias al combanio da la
producclan de sutomdayiles an peguanas series,
ya desde Mnales dal sigla XI5 wna, heredora do
la censtruccidn do los carromatog y carrozas,
can chesls deviges da madara unkdas par
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embargo, a pesar de que existia una ndustria en
expansion, gracias a la contribucian separada de
las empresas de Godtlieb Daimler v Karl Fene, bas
carreras de coches tardaron en garar o profago-
nisme que tenfan en Decidente

Ausiria organizd su primera carrera en julio
de 1R98, curiosamentc en ana regitn que hoy
constituye ef Tiral italiana, oniendne Trafoi con
Mendelpass, Pero con on propdsito: b dificil coa-
exifn por las sinuosas carreteras. Se weabs una
carreters montanosa v mbs dificll & traviz de loe
Alpes mssirincos. Pue la precursora de uno de los
eventos clisicos mas exigentes: Ballye de los Alpes
Amateiacos,

El Imperio Alemdn ya habfa entrado en este gra-
po restringido unos meses antes con la carrera
Herlin-Leipzig- Berlim en mayo. En 189%, Alemanin
asuenit un papel decisivo en la organizacidn de
erentos deportivos, con las preshas cindad a ci-
udad Ak-la-Chappel-Koblenz, Frincfort-Foln,
Innsbruck-Minich o Berlin-Leipzig, entre ofras.
Y en Awstria, en 1900, llega o momento de laim-
portante Salzburgo-Linz-Viena,

La segunda edicion de Herkomer Konkurrenz se
disputc entre el 5 vel 13 de mayo de 1906 v unid
Francfort con Manich & través de Ling, Viena,
Ba mimiEring, l'.l&gen furt, Innshruck ¥ Firarhe T8 La
legada se fijd on la capital bivars en Forstenrleder
Park,

CIRCLITO EURDPED.

UMNA REBPUESTA VALIDA

Tras el irscaso de la carrera Paris-Madirid v B pro-
hiticidn de Ins pruchas de velocidad en carretera
abierta, ka indusiria auomovilistica europea tuvo
que adaptarse a una nueva realidad: las carreras
de velocidad empezaron & disputarse en ciecuiio
cerrado, con mayores condiciones de degurbdad
—en particular, impidiendo expresaments gue el
plblico invadiess b pista-, v 22 comenzd a re-
dactar un nuevo reglamento paca las carreras en
carretera abierta que favoreceria la regulatidad v
1 fiabilidad.

En 1905, tendria lugar el Herkomer Konkurrenz,
la prrermera competickin omganizada bajo este mue-
i spiriti, paro serla un afe mas tarde cuando
n.l:-mcteriu. el *Carcuit Eu.n:-'Peen'_. nna El-rluel:-a que
el Marquis de Dion imaghnd con el obpetive de
sustituir & las carreras ciudad a ciwdad, sholidas
enlonoes.

Un crucern taristico de 5000 km deberia llevar
entre el 25 de julio v el 15 de agoste, con la salida
v la llegadn ambientadas simbdlicaments en Paris,
a la flor y nata de la produccion antomovilistica
etroped viagando a través de Toulouse, Grenoble,
Mikin, Viena, Praga, Breslaw, Bedin v Beims,

HERROMER-
ONRURRENLZ 19

El Maskamer Monkuten: prawndls serum presbe de
reguiariday S mify estricto mglaments bustata g
part clossras bos “mon struos nédosos” do los corroras do
pura vaiscided, svitando asi ios peligres Blvaranne: agstos
Bdlidos dificilos de contnatar

La earréra fenla como denominacltn oficial
“Cﬂl’l\:ﬂ‘ﬂl’l Il'lh: rrulion-a' dIEI'IIil.IEILI'ICE Pﬂu'
Vibicules Autemobiles” v la organizacidn se gonfid
a lox Automdviles Clabes de Alemania, Austria-
Humgria, Bdlgica, Francia e lalia. El reglamento
era miis tecmico de lo hahimal, no se limitd & las
clazes habitwales por peso v, por lanto, merece
sEr transcrito:

- La primera categoria estd reservada para los ve-
hiculos cuoya superficie total del pistdn o pistones
no supere bos B8 cm? (es decin £ ¢l caso de un
prator meoaocilindrion, un didmetroe de hasta 105
mm}, Estos wehiculos deberdn alcanzar una ve-
locidad medin de 30 kmvh, La carroceria debe ser
thpo “Petit Duc” y Hene gue pesar al menos 75 kg,
Este pesavinchoye bos cuatro guardabarmos, estribos,
portafaros ¥ Faso yun par de postalintermas v lini-
ernas, i portafares ¥ un farol traseros v adeinds,
una plateforma trosera para equipaje. El peso del
conjunte comprende al menos dos pemonas, ¢
peso de la carroceria junto con las maletay, ber-
rammienias ¥ repuestos, e, de mado guee o peso
tofal sea superior a 3,50 kg por em2 de superhicie
de la seceida del cilindro,

« En la segunda categoria, ln superficie total del
piston o pistones no supera los 226 cm 2 [es decin,
para un motor de 2 cilindros, un didmetoo mdxi-
mie de 120 mom . Estos vehiculos deberdn viajar a

una velocidad de 35 kmfh. La camrocerta debe ser
doble, en "phacton” sin capota, con custro plazas
v enfrada kteral El peso total transportado debe
ser de al menos 2,95 kg por cm2 del drea de la
seccion ded cilindro,

- En ka tercera categoria, el drea total del pistdn
es de hasta 346,36 cm2 {es decit, en el caso de un
maoter de 4 cilindros fguakes, un didmetro maxi-
i e 105 mm ). Estos vehiizubos deberin alcanzar
uma velosidad media de 40 kmi/h. Dable carmiceria,
tipeo “phaeton” con myerquesing de medin lrnoin,
con 4 phazas, entrads trasers v latersl corrada, El
preso t:'a.n:pnrt.rﬂ.n:-,Paral.u'l minimo de 3 personas,
debwe ser supenicor o 3,35 kg por em2 de pistones
- La cuarta categoria incluye vehiculos caya su-
perficie total de piston no excedn de 530,592 cm2
(e decit, para un motor de 4 cilindrmos iguales, un
dekmetre mizkmode 130 mm). Egosvehleulos de-
berdn alcanzar una velocidad media de 45 kmi'h
Carroceria " Lisusing con capeda en ls parte delan-
tera’ que integra 4 asientos intertores ¥ 2 aslentos
en la parte delantera, Peso trapsportado para 5
persenas superior a 2,15 kg porem2 de cillindros.
(MOTA: el digmetro de un cilindro de un motor
mrderm, comea el del Hyundai 120, 5 de 83,0 mm}
En esta prischa también se adogtd la idea del Pargue
Cerrado como instromento fandamental de las
ftitializaciones en b teansicldn de lgetapas, Bsta
v o o especifica Lo letes del reglamento para
["u.rqu-:-s C:rr.:.-l:'l-::: IEI CORCUErSD 5T desnrrnﬂnr.i
bapo el réglmen de parques absolutamente cerra-
dos, de acuerdo con las siguientes disposiciones:
A su llegada al parque, cada vehiculo ser colo-
caclo en el lugar designado por el Jefe del pargue.
La tripulscidn del vehiculo debe descender mme-
distemente, parar el mator ¥ salir del mismao sin
poder realirar ninguna otra operacidn de ningin
thpo. Como resultade, la dndca operacitn peremiti-
da en los porques es apagar ¢l motor, Salvo lasop-
eraciones mencionadas anteriormente, cuya du-
racion no puede exceder los dos minetos, estin
estrictamente prohibides odos los trabajos de in-
tervencion en el vehiculo, todo el engrase, todo el
repostaje v, en general, todo tipo de operaciones”

1908 - PRINCIPE HEIMRICH FAHRT

..J.-I'IF -II EHIII: d.l!'] “Hk.l'iml!'l.' J':'.un'kurr:nz.-:!l.rr 5]EI'|'|

pre tuve problemas organkzativos, le sucedid ol
Principe Heinrich Fehrt, también conoddoe
como Prince Henry Tour, en hunor al principe
Albert Willhefm Heinrich de Prusis, hermanoe del
Emperador Goillermo I1, un entusiasta ¢ inven-
tor que habia promevido el Kaiserpreis de 1907,
v segunde hijo del empermdor Federico [ y la
princesa real Victorls, alets de la reina Vicloria
de Inglaterra.

EN Farbamiaer Kanhurren: cabebr ado 89 |as carmtsras bivaras en 1805 fee, para muchis,
el primer rallye. Bl ganetor Edgar Ladenbiurg, en un Marcdes de 900V stwim s
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El automovilismo en carretera resurge de los escombros politicos y econdmicos de la guerra,

La FIA crea la C.5.l. requlando esta rapida evolucion. Las grandes pruebas del final de preguerra

se convierten en los mayores rallies del mundo, Coexisten dos tipos de eventos y ambos atraen a
conductoresy marcas, uno que apuesta por rallies con largos recorridos de concentracion y pruehas
de regularidad o velocidad; y otro que opta por la velocidad y la resistencia en toda su extensidn,

La gran evolucion mecanica da como resultado nuevas prestaciones y una mayor fiabilidad

a ran Guerrs terming el 11 de
noviembre de 1918, despucs de
cuatno aftos v medio en bos gue
lucharon mas de 70 millones de
snldados, 60 miflones suropens,
El Wiejo Continente quedd hecho
anices. Foe el sexto conflicio mas
mortifero de ls historla, con miks
de nueve millones de combatien-
LS arnser o
Gran parte de Furopa central quedd destrudda, in-
cluida ba infraestoectora vial, La econorm e colapsd,
resurgiendo lentamente a medindos de la década
de 1920,
Bl entonces, con la industria reajustada a la paz, ¢l
aomovilismo deportivo comenzd a restablecerse,
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Fotn o la sublda da Poniossiows-Consume ol 11 de jenio do 1882, B Conde Ghulio Masett gans fa canmora
con un Meneacies Grand Py 1235 GV e 1804, astehinciendn un nesen récom nases o

Sin embargs, en 1929 enfrentd una nueva crisis
ecomchmica. Amn asi, las clases sociales que gana-
ront con la Cwerra v con el Crack del 29, no aban-
domartan su pasion v pronto el automovilsmoe valvin
4 las pocas correteras en pie tras la contienda. Lo
malasin ecederia com s mareas de autoimddles,
qee necesitaban mostrar sus modelos.

TiMIDA REBURRECCION

Era un hecho que un rallye sera siemnpre una com-
peficion en carretera ahieria, con coches fabricados
e SErie s o menos iransformados, Los competi-
dares <con nno, dos o mas oopantes en el coche-
deberian recorrer ung o mas rutas 8 un promedio
o en i tempo precstablecidos, y serian penaliza-
dos segin las reglas particulares de lacarrera. Las

salidas eran individuales. Pero, podris haber dos
tipos de rallies...

Hubo casos en bos que la diferencia con wna carrera
era inicamente el uso de [n vin piblics y las slidas
individuales. Fn las carreras, bos pilofos complien
entre o, an loe pallies, bos equipos luchan contes
el tizmpo.

Diurante este petodo, se optd por elegle recorridos
meis selectives, debido a v trazady montafioso, a

b clarera de su extension o al mal estado del piso,

REIND UNIDD: OPORTUNIDAD PERDIDA

Con todoese territorio indemne de [os stectos de |a
guerra, los ingleses y estoceses pronio pudieron em-
pezar a pensar en rallies, Sn embargo, con el Hmite
de velocidad de 20 mph (32,18 ko'h} v |s postura
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B8 domind ol Upendah de 1300 con ol meodslo 126 En la foro, ol plave G Wieschisg con el n* 200 sewas

malizacion-. Por primera vex, se disputan Tramos
Cronomelrados, T, en las carreteras del recor-
ridn: dos prushas cronometradas en las subidas
e Seelvio v Galibier. Las Coupes des Alpes fueron
para los equipos de Praga v Wanderer,

Las inscripciones sumentaban, confirmando el
prestigio de la prueba: en lo pece de ko depressin
econdmica, 1932, mas de 100 coches salieron de
Minich, llegando a San Remo, despuds de 1358
km, Pue un afio menos duro: 87 clasificedos, 27 sin
penalizacion v 32 Coupes des Alpes, para bos debue
tantes Talbot, y tambidn para Invicta, Armstrong-
Siddefey, Wanderer, Tatra v Riley. Donald Healey
gand el cronometrado en el Stelvio con el Tnvicta,
Degpuntaron nombres gae se harlan famosos,
fati Ty s ] Tl:-rnm:r Wisdom, Dick Seaman, Il:ﬂ'l'!':f Rolt
¥ Huachke von Hansteln,

Los Alpes, incluso =3lo los franceses, fueron una
ke las tres mayores atracciones depoctivas para
cempetidores ¥ marcas; en 1933, 132 competi-
divres, con 42 coches de equipos oficiales sélo del
Beino Unido; Kiley, MG, Singer, Frazer Mash v
lagnear, Las dificultades fusron mucho mayores v
alo tres participanies completaron los 1920 km
sin penalizacion; ¢l Bugatti de Walter Diddmar, ¢l

Alfs Bomeo de René Carritre y el Frazer Mash de
Harobd [. Aldingron.

La extenuanie tuis de cinco dias, & mediados de
agosto, comenzd en Merano, en los Dolomitas, v
termind en Miza. Al final del primer dia, apenas 30
coches no tenian penalizacion; el segundo dis, sblo
slete pasaron limpios fodos los confroles. Ademds
de una media muy ajustada, hubo tres subidas
cronometradas al segundo. W E Bradley gand el
clasificatorio de Pordei en Hotchlkiss, v las marcas
Ford, Hoschkiss, Adler, Riley ¥ MG recogerian las
Coupes de Alpes.

LOS INECRITOS PASEAN DE 100

Aumpenitaty bos inse o 127, de cara a la carre-
ra de 1934, con 2.000 km de Miza a Minich, con
elapas que nclepen Zagreb, v el paso de “cals’,
come Galibiern, La Cavolle, los Dolomitas, v vari-
o8 tramos cronometrados ¥ subidas, como un de
10 km cerca de Venecka, Para terminar la etapa
fAmal, una maratdn de Zagreb a Monich pasan-
dir por el Turracher Hohe, todavia con o mismn
pise de antes de la Guerra, Un total de siste pasos
fronterizos. Se dasificaron 94, 67 sln penalizar en
ningun conirol. Coupes des Alpes para las mar-

cas Adler Trumpf, BMW, Opd, Tallot, Triumph,
Delakaye, Wanderer v Adler Diplomnat. Kesultd un
rally demasindo sencilly para lo habitual,

DREGANIZACION SUIZA

Los suizos organizaron la proebaen 1938, con ini-
e en Lucerna v final en Interlaken, con etapas
dinrias. 30lo 74 inscritos, dos tercios de ellosale-
msanes {las Olimpladas de Beclin también sufri-
erom}, pere eptre bos poces britinicos destacan
los equipos Walscley, Triumph v Jeguar, #52a con
ol 55100 debutando en los Alpes, pilotado por
T. Wisdam, que con Doneld Healey gamaron la
Coupe des Glackers. Lios equipos alemanes -Ford,
Hanvinsg, Adler v DEW- ganaron la Coupe des
."n|Eu=5.

AUSTRIA, OTRA VEZ BOLA

En 1937, Austria urHunirr_'r pror su clenla una
prueha con los Alpes como escenario, Parte de |a
premia especializada lo desigr Alpenfahrty parte
Hohenstrassefahrt, Los inscritos, que suman un
total de 72 vehiculos, pertenscen bdsicamente a
pllotes sustriacos, alemases ¥ wnos {pocos) de
Evropa Central, Manteniendo la tradicidn de los

BUGATTI GANG SEISDE LAS OCHO
W% EDICIONES DE LA LIEJA-ROMA-LIEJA

ANTES DE LA ITGUERRA MUNDIAL

ET Bspirti Tygin 25 il Far dlnnnil-da-Ya e50s on 13 Torgs Roia o 1995
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1946 -1968
DIVERSIFICACION Y CONSOLIDACION

RALLIES: LAMAYOR
REVOLUCION DE LA
HISTORIA.

PILOTOS Y COCHES | |
MAS COMPETITIVOS i .

"L wicterls de i hermans Pat s b Lisja-Rome-Liga de 1060, e un Aussin-Hesley 3000, con Ann Wisdorm, fue una
BCHLEEHN MU Eh ms neralbie gua mivietris e e Mle Mgla de 1055 o 8 canaaha de dogiar Saing Mos:
ICRNTRD R LSAL LR T G

Variedad de tipos de rallies, en la busca de itinerarios -con o sin
carreteras- revalorizando antiguos eventos y creando nuevos.
Los TC [Tramos Cronometrados] y las notas de los copilotos
cambian los rallies para siempre. La popularidad crece, pero
grandes pruebas desaparecen. Las marcas renacen y apoyan las
competiciones, DKW y SAAB destacan por su motor de 2 tiempos.
Mercedes y Citro@n, entre los mas participativos. EI Mini Cooper S
y el Ford Escort dominan a finales de los 60. La FIAy la CSl crean
los Campeonatos de Europa de pilotos e Internacional de Marcas,

con nuevos reglamentos técnicos

allGuerma Mundial terminn e 2 de
segptiombee de P05 con b renidicedm
i B S ol ied a mke de 100
millones de mil#ures Las nociones
wvaliscradas concentmnon todos aus
exfuereos en el conflicio durante seis
ad0s, oo gran sacrificie civil Adn
ks gree en la T Guerma Mundial, las
sociedades guecanon marcadas pam
siempre: este fue o confbicto mis letal dela historia,
con cerca d= 55 millones de moertoe. [k aste total,
alrededor del 85 % -en su mavoris soviéticos v chi-
s~ fueron delos Aliados. Del 15 % del Eje, mas de

G000 civiles perecieron sidéo en Alemania #n los
hombandens de mids de 120 cndades.

REIMICIO: 1ER RALLYE SOLEIL CAMMES

Todavia en 1945, @l Goblerns Prosisdenal franaks
dedegn en el AL de Francia la administracion del
autormvilismo deportive del pais v sus cologas, o
que perdurari inclusos después de la creacidn de fa
FE5A en 1952, Para promover el tarisme bocal, v a
pesar de ks problemas de moionamisnto de com-
bustible, miembros del AC de Cannes organimron,
ded 16 al 20 de abeil de 1946, ¢l 1* Rallyve Soleil. Con
salida de Parks, 51 coches se difigieron a Cote dA nur

en dos etapas, con un contmd horario en Lyom, Lo
miis destacado del rallye/pasen die rogalaridad: vie-
toria femendng para Regimie Peter, en un Delabave
135, v la partil:il:!n.ciﬁnn. de lo alta socedad, como &
Principe Aghs Khan,

GOUFE DES ALPES

A micios del veran de 1946, o 9° Rallye de los Alpes
Franceses del A C. de Marseille Provesce fie b pri-
mera prueha competitiva después de ln 1 Greerrs
Mundial Los organizadorss establecieron puntos pars
ks penakzaciones en bos CH (Controdes Horarios)
¥ "handicaps™ que stribuian ks medias segin b



123

RALLYE 1254805

"
L " [ -

Er bl iassanen il Dol do Basadln, on COF coga, i Pores s Reics b K el iads avieas i g allr a i dnen ¢ sijaients ooniol horars, miy difel) o 1980 6n sste pitmedo doqm Gn

B L e Crofdm etrado ausiraBang, o Porssie BL1S s 5 oleskny Tashd /M anek Wachowsk], cusroos clisifcsides oi




130

1969 - 1980
s DESARROLLO ORGANICO

DESARROLLO

ORGANICO.

EL MARKETING AYUDA &
A LA EVOLUCION

En 1969 se abrieron nuevas perspectivas para los rallies, que se
desarrollaron mucho en las dos décadas siguientes.,

La FIA contribuyd a esta evolucion, con el Campeonato de Europa
de Marcas, la Copa Internacional de Pilotos, en 1959,

y con el Campeonato Mundial de Pilotos y Marcas en 1973,

Se realizaron cuatro grandes maratones, siendo el mejor

el Londres-México

racias al desarrollo federativo
a nivel internacional, kos ral-
lies pechieron mEevos cimisn-
tos para su evolucidn. Ayuds
mucho —tanto o equipos
privados como de fibrica- la
apertura de la FIA al patrocin-
io v la publicidad en los ral-
lies. Bra wna nuevs fuente de
ingresos, necesaria por kos enormes incrementos
de costez que suponia la evelucion mecinica de
bos coches, v los mavores presopuesios para la par-
ticipacion en rallies, logistica e incluso de inscrip-

ciones, que se triplicaron en dos décadas,

Lo misimo sucedia con los costes de organizar
eallies internacionales

Por todo eso, o pl.rl:i.r de= 1060, los auiomoviles
lwseleron muche mds coloridos, con logotipos de
patrocinadores fuera de b industria sutomotriz,
El aunomovilismo estaba alcanzando s madu-
rex, con odos los prodlemas de esie crecimiento v
desarrollo en varios canupos,

MONTE-CARLOD
ALCANTANDOD OTRO MIVEL COMPETITIVO
Drespués del doblete de 1968, Porsche repitio

~£nt¢11114;1.,

su éxita, completando el dominia del trienin
en 1969 v 1970 con un nnevo doblete de Biden
Waldeghed/B. Bremir v Gérard Larrousea/].C
Paramond; venciendo al .ﬂ.lpine Benault de [=an
Vinatier/ LF, Jacob; yen 1970, al de LP, Micolas/C.
Boure.

El dominio del Mini en el Mome-Carlo habda e
minado {en 196% ¥ 1970 ni siquiera participaba
el equigo oficial BIMC), al mismo tempo que
se comenzzba a nofar un cambio =n el tipo ds
competidores, con menos smateurs ¥ aEn may-
orf participacién de equipos oficlales de Rbrica,
afrontando ls competicion de una forma muche

LLi .I.lll.ll.l.lll.i.h
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mas profesional, olvidindonos an poco del
glamour del Principado,

Era un Rallye de Moate-Carlo con menss
I'lEIvﬂ.I'I'I!:“.I.I'.- ¥ 'c\-uln-l'ldn‘, 'IZU-E'l'I:h T TI'II.II:I'H lnn]."nr
stencidn o bor pspectos competitives. Se convirtid,
definitivamente ¥ sin duda en ol rallye mds pres-
tigioso del mundao,

VENTAJADE UNA MEJOR TRACGION

Las desafiantes caracteristicas de los Alpes
Maritimos continuaron ¥, <on la nieve, se
destacd wino de b requisitos que llevaron al éxito
del Mini: buena traccion gracias a llevar =1 modor
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sohre las reedas motrices, lo que provoocd un cem-
hlo defl “todn adefante™ al “todo atede’ Al dominke
de Poreche le sucederd ol de Alpine Renalt duran-
te dos n.ﬁ:n:{d.ul:l:bl.-}' cuarto en 19‘?[],}*1:'&:?.&5
&l dominio de tres afos del Lancla Steador (mator
central}l, En 1960 hubo un ganador del "Monte”
yue no enin el metor encims de las reedas mo-
trices <un Fiat Abarth |50, gracias & su bsena
mwrickdad v al gendo de Walter Rarhl, acompasia-
o desu navegante habitual, ef excelente Christion
Geistddrfer, ofreciendo asi a Fiat su primera vic-
toria en la prueha, sungue seguido por el Stratos
de B. Darniche/A. Mahe

131

e Aniderdon) D 1 Stims con sus cogxes da ganadores
ded Raltye de some-Carle de 28571 en el &lpno Rensul
K110 funta gl Palscin Resd da Manaon

RONALLT COMMUSICA SRS,

MONTE-CARLD:
ADESTACAR DURANTE
ESTE PERIDDO

1871 Eldoblote dil Alplne Ranauit on 1971,
con Ove Andareson / D .Stone v -L Therfer f M,
Gallewssry triple en 1973 con J-C. Andrust |
“Biche”, O, Andurson| J Todty JL-P, Nicoks

S M. Val

18972 La pelrmera vlcloria da Lanck Fulvia y
EandroMunar, y basormbross 5 del Ratsn
2H0f gracizs & telento de Rauno Asltonen § L
Teseft i berranos no propleas pars ol modalo
Japaningee,

1974 Cancalacion dela carmara, debidn a la
Cuigrra di bes Siete Dfaean Orlents Madoy ia
consiquinnin crisls dal petroloa,

1975 Bl evente adn salnia la Crisls ded Petrilen
¥ 500 particlpenon 96 compethdores, y solo 30

corrplatar o i marrida
1978 Las ciatno victorias os STetos [ires

Snipaids] y S Brand Slam, sn 1876, con
SandroMunari | 5 Mabge, B Waldegaed |
HTharzelus y B, Damiche | A Mshé

1878 Eldabls podo del Remault 5 Alpina, on
1978, conJean Hegnott f J.-M. Andrie, en
Siipurnc] o gy, y Guy Frisgudin /., Dalinéaal,
(3}

1973 2*y 5* pussto=an el Ford Escort

RE 1800, con 272 CV. por B Walkdegaad

JH. Thorzalnes y Hanmu Mikikeéa [ 8, Hertz.
‘Waldeqasrd Bderd hastaal panittimo PEC,
puando ancanind o camino bagusado par
pladras. Btretoes gana, con al frencis B,
Darriche | A, Mahe gua sigus en segundes..,
Viciowia enal Grupe 2de G Fragsalin con un
Ranault 5 pipinn.

1980 Primara victona de Flat en EL “Mania”™
¥, snbim tado, b primars desde 1980 para in
pochicon rator dekantorn y et clin irasers
Flat131 Abarth, da W Rihd | C. Galstddrier
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St ol tefemo de Fasno Asitonon sevid pora, conesta nleve, Hevar o Datsun 240
Faia al 39 puastn d#l Mare-Cislode 1977 fascishikiine

Primora vicoora Flag eh Moo Cai, on 1950, con ol 131 Abarth
the W Rehwl T, Cotsudorfon prirms triunifo en vainee silos de un
syl con mmo s deldeme nd ¥ propulsiin basea

BT il ES DRt A

Prirmera e inasperada vcoon s te Sandro Muomari) k.

Wa i es [Tonn i 5] o Misti-Carke da 1972, som ol
Lancy Fubsin, 10 minutos por detonte Be Cerand Lt ousoay
JUC Pardinoong, con Porscho B115 rreNcsen silines
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SUPERCOCHES

1981 - 1986

CAJA DE PANDORA.
LA CORTA ERA
DE LOS GRUPOB

En 1980, Audi sacudio el mundo de los rallies con el
revolucionario quattro, de cuatro ruedas motrices y motor
sobrealimentado. El paradigma definitivamente habia cambiado.
Un afo después, el nuevo Anexo J, que crea el Grupo B, abriria
una Caja de Pandora en el automovilismo. Salo duraria cinco
anos, debido a los accidentes fatales que tuvieron los nuevos
coches en 1985 y 1986. Las nuevas prestaciones superaron las
capacidades humanas, de pilotos y de organizadores.

La FISA se dio “un tiro en el pie”,

La aerodinamica llena a |os rallies

principios de b dboda de 1980 s
Fosd Eacoet RSB0 did Grupo
{ benian mas de 260 CY encon
figuiracidin de rallye. Fusron un
especticulo "todos de Ledo”
comclucichus por los escandine-
vos Pero, con poca eficiencia,
porguee e era posible “seltar”
tocla la potencia, a pesar de los
rechs svances tecnniogions de los newmsticos

L traccidha en bas costro ruedas hee la solucin ob-
via, pere-enfrentd el escepticismo de la mayorts de Jos

Falricartes que respomdieron con el sumento de peso
¥ l.'-l!:tl'lpk'_n‘l"li‘i i ba trassnniaddn, Eluso de ls teacelidn
a los cuatro reedas estueo !:lmhﬂli.d.npur lakl54 has

ta 190, ceando Audi "m'-lﬂ'l-.:_r:'r besa hiidis™ ¥ lnlg.l ) g
I ot Puesen sutorizados a partis de 1980 Las otras
mearcis seguinn tenkido dudas. . sobre b Q-
tad de repararios durante un ralke, de Gabilidad, de
la dificaltad de pilotsge, del awmenio de pesc; fasta
e Auci demostnd |a validez de b tmcodin toml, S
emibargn, hahia que hacer algo porque o rendimien-
b iz Bos eoches lsabean alcanzade el limkte de.. trac-
cicn, Incleso un Lanca Stratos de motor central de

30 CV patinaba o acelerar, Por atro lado, b FISA
receditala haces :.t||_:'.l.L }"M*cil.rr-:'ﬂ'l-t oot BMCA (Bisrea
Permanent Intermational d=z Corstrectors Antomaobile;
I Asoctaciin de Marcss), E incleso podreds, supussta

i, ser financieraments inberesante crear un weevn
Crruge de coches mas espectaodares para s mentar ks
audiencias de TV yobligara nuevas homologaciones,

Creadioy oo petrasn, en 1981, o meevo Anexo | de b
FIA prevein Ios Grupos M, A y B con efecto o par-
tir de 1982, Entre 1983 v 1984, coando las marcas
:."u. bt detrinida sus e ores, S da lhertad |.'Au.|'.1.
utilizar combasstibles mascho mas volitiles, con aditi-

w0 guie permitian que ks suotoes furho aleaneasn
pofEncER ge 0 Goine welfan oo el Bctor di sobise-
plimentacian 1.4, |E-=|g;ird-n.1. boz 800 CV de un Auds
quattto soboelimentado dod 1423 ooy [ prismins CJuss 1T
F1 tres afws antes. ¥ pensar que todo empezd porque
B0 s podian transmitic ks 260 CV de un Escort RS
en plsos e fierma, .

DEBUTCONVINCENTE DEL QUATTRO

La primera participacion de un Audi quattro, fae
coine oclke Cera, e el A.Iz.{ar v, A linales de 1980,
H. Mikkola/ A, Hertz fueron 29 minutos maés rapido

o, campedn del munde de earcas on 1862, con 118 puntes, por delante de Dol [ 1049) y Missan[57) amoas

e bos panadores del mllye, Antomio ZanindMigpael
Oilwesea, #m un Ford BEscost RS 1800, La priEn @ i
riadel Axsdi quattro rerin en el Janmer Raﬂ'g.' I Austrin ),
i enaro di 1M, eon Frane Wittmann Se con ana
ventaja de Zin 40seg, yla primem vickoriaen una
prisetn del Mumdzal e en Swecia, en febrero de 1981,
sabre nieve v hicko,con H, Mikkola/ A, Herte dejan:
do a A, Vatanen D Bichards, con Ford Bscort B3
1800, p Imin 5¥seg, Bl segundo triunfo de wm Awedi
queattro en el WRC fue en octubre de 1981, en asfalte
{16 TC eogs 237 kem) ven erra 143 TC eoi 455 lon |
de 5an Ferno, batiendo s Henri Toivonen/E Gallagher.

en Talbt Supbeam Lotos, por Imin 25, Se com-
|.'|.‘-=1I:1'r b |1¢!i'-'-ﬁvnl.'m chel QUMATD ¥ 88 eltininaron b
dudas sobre su eficiencia incluso en asfalto.

DEBUT EM EL WRC: MONTE-CARLD

En s primera carrera del WERC, Monte-Carlo 1981,
em &l primer TC, con 14 Em de mucha niews, 10 km
bastaron para que Milkols adelantaraal Lancia Stratos
e Bernard Darmiche en ba especiad, que habin salido
05 minukes anies.

Con bas nuevas resisiccones sobre ¢ uso de clavas
{s0lo 2 mm de penetracion en la bands de rodadura



182

— GRUPOSAYN

EMANCIPACION,
DELALOCURA

1987 - 1996

A LA CORDURA.
DOMINIO DE LANCIA
Y DE LOS JAPONESES

Finalmente, los rallies ganaron algo de cordura despues del
perindo de tantos accidentes mortales. Se lanzo una copa
femeninay, a partir de 1993, la Formula 2 para coches de dos
ruedas motrices, y la copa del mundo para pilotos de coches del
Grupo N; ganada cinco veces por latinoamericanos.
Reglamentos de sequridad mas estrictos desde 1993, con Max

Mosley en la presidencia de la FIA

ueva era para |os rallies. con
coches menos poleites, pem
tainbidén competitivos, Sin
eml:ru.rrp. en el "reinads” de
Babestr, la FISA no habia k-
isdado restricciones sulicen-
Les para eviter la repeticiin
cle desgracins pasadas, nd tuvo
i de heerro en el weo de
combazstibles demasindo volitiles, principales cau-
santes de tragedias anteriores -directa o indirects-
menbe- pongue permitian a los motores turbo alcs-
near potencias ahsurdas para o entorno del rallye,

Habria que esperar 1allegada de Max Mosley a la
Prosaclenela de ba FIA, v tras eflo, en 1993, adoptar el
sanimbinistro e chusive de combastibles un proveador,
ummrﬂnnd:dmddehsu&dinnseghid Arveno
I B eesta dibesda o WRC tave 13 carreras al afo sels
veces, 12 rallies en 1990 ¥ B en 1991, 1982 ¥ 1998,

HUEVDS TITULDS

Este periodo tovo la hegemonia inicial de Lancia,
fue comaguist seis finbos mundiales de constrscio-
res conseoutivos ~de 1987 5 1992, una hazatin Gnica
en |a historia- hasts gae cernd su eguipo de rallies
v entregn la gestids de los Delts al Jolly Club Los

subcampeones fueron Audi. Ford ¥ Toyota { cuatro
weced). Entre los pilosos, destacar los tres titalos de
Fusha “EEEK" Eanklunen, dog pars Blagion v Saine,
¥ Wno para Surnal, C.Mcﬂneyh{il:lim.

Tras la salida del equipo oficiad Lancia, las marcas
japonesas s¢ apoderaron del WRC hesta 1996, con
dos thilos consecutivos de Toyota (1993 y 1994,
e Subaru (1995 v 19961, con Mitsubishi y Ford re-
pitkerdo €l I+ § 3° puesta.

En 1987 hubo una Copa FIA pars Filotos de
Amtomeriles de Produccitm (Grupo N, que precedis
al PWRC (Production World Rally Championship)
v quee, 2 bo large de bos afios, fue ganando cada ves

mds imporfancia como rampa de lnzamienta de
muevos piksios. El primer campedn fue Alex Fiosn,
con Lameis; o 1994 gand al espanol Tesie Purss,
con Ezcort BS Coswarth; en 1005 eiP-url.uEué:-Rui
Miadeira ven 1996 o wragasvo Gustavn Trelles ambos
coar Missubishi Lencer; Jorge Recalde fue subcampeon
en 1983 y 1995, con Lancia v Mitsubishi. Dos pilio-
tos ganron dos copas del mundo: Alain Oreille, con
Renault 5,en 1989 v 199k v Gregodne de Mevius, en
1991 con Mazda yen 1990 con Missan.

La copa femenina se cred en 1990, mientras quela
Farmula I para eoches de dos ruedas motrices v
mator aspirado entrd en vigor a partir de 1993, con

.

Cruzanda de Dlaitokinok A Tsawn, sl magor parous @8 Kenle, enmim a Maind, @n @ crupada camataas 06 Fpaine Mombass- kalrl, Bn el Balye Safar da 1986, kns ganadorss MIW Blason)
Tirkand Shiend, con o Larda Deia HF A0 delaree de masais. Exe afio Blagon weris Campadn del Munda v al afosiguients voldieron a ganar o 3afer con Lenda  imiscisod kosbing

Ia copa otorgada a Opel, Skoda, Paageot y SEAT. Bl
WRC de hasta 2 o fue creado en 1996, ganado
por SEAT. Bl Cammpeonato de Earopa de Pllotos fiee
E;u.nndu.msl:epﬂimh,mnpn Pn:rrd.i.ﬁrenh Filu-
tos v hasts 1991 slempre con Lancia Delts, y b ten-
dencia de las marcas vencedoras en el WRC siendo
replicada en el Europen, con ks japoseses domian-
doen los ltimos anos, despeés de que los Escort BS
Cosworth en 1993y 1994 ocupasen los tres primer-
o5 ugares coda afin

PORTUGAL: RESERVA DE LAMCIA Y TOYOTA
En el Rallve de Portugal, de 1987 2 1990, victorias

de Lancia, de Alén/Kivinaki, y tres seguidas de
Beasiom: v en 1988 lubo tres Delta en bos prirmer-
o lugares. En 1990, deteds de Biasion habis cineo
Lancia Dielta mas. En 1001, Hninzn'].{-n}'u. gRmaran
con Toyots por delante de tres Lancia Dhebta lider-
ados por Auriol/Dccelli. En 1993, una excepoidn:
el dobdere del Escort BS Cosworth de Dielecour!
Graaloup por delante de Bisskon/Siviera Al afo
sigusente, ofro doblete, pere de Toyota, con el
Celica Turbo WDk Kankkunen/ Grist por delan«
te de Auriol/Oecelli, En 1995 Sainz/Moys ganaron
por sepanda vez, pero con un Subaru Impreza; v
al afio siguiente Rui Madeira/Rodrigues da Sikva
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1997 - 2008

RALLIES

ESTANDARIZADOS
Y MAS SEGUROS.
COCHES MUCHO MAS
PRESTACIONALES

Los rallies conquistan la estabilidad y cambian de formato
adoptando un patron y perdiendo su diferenciacion, con algunas
excepciones como el Safari. Pero esta estandarizacion fue esencial
para los equipos. Las asistencias pasaron a prohibirse fuera de los
Parques de Asistencia, los paddocks de los rallies, uno por etapa

o por serie de TC realizados en rondas, repetidos dos o tres veces
el mismo dia. El cronometraje pasd a ser a la décima de segundo.
El limite de extension de |a etapa acabo con las noches

whare fue el primer equipo en
alinearse en e privwer evento de
esta era, Monte-Carlo, con un
verdaders WRCar, basado en
el Tz,
Pary =sta naseva Er, Eord con
irntd o M-Sport, dul e plloso
Malcolm Wilson, para admin-
istrar las operaciones de rllies,
vel departamente de Boreham para desarmlbar bos
coches ycusdar |a logstica. Tras e problerss thoni-
co-reglamentaricos com b FIA, que be levaron a seex-
chusitn del ampeonato tras el Ballve de Catahunya de
1996, Toyota volvid ol WRC, con los Coroll.
El WEC entrs en una fase mas esiable, pero las

carreras dejardn de ser los mismos desafios de resis-
tenicla v velocidad, guedando apems con la dltima
caracteristica de que bes T, en 1987, s limitaron a
30 kery, smpue com el Hermpo, ge liberason por la FIA,
devohiendo felizmente los TC mds largos

Mas tarde, con b mdtacidn de la F1A de lo duracicn
i cdla wtapa, estas se convimseron sobne todo en di-
urnas ¥ dejaron de dusar noches enieras,

Caan T llegada de todo ésm, la extension de los TC
dismimuys de nuevo, La anterior dificuitad fskea v
paduica de los equipos de ks asistencias bad, porque
éstas pasaron A sa7 restringicdas & nnos poces Pargues
de Asistencia, o inchuse silo uno por dapa, ¥ cual-
qeder Hpode asistencia meciiiea fue prohibida fuera

de estos parques, sahm por los propios participanites,

Las rutas se acortamn. cubriendo Jos TC en "rondas’,
repitsdimdose dos v Enes veces.

Este nasevor sisiema facilid 1a vida a los equipos v
piledees, solre todo a los amatewrs, ya gue bos tests se
hicteromn e Beiles v acondaions v va o habis asie-
tencias moviles. Para J-m-u-pecl.ndunes el abractivo d=
sggulr wun rallys e dismineido, pero con “rendas™ y
Zonvas Espectaculo, todo se hizo mids facl y seguro,

LOS CAMBIDS PARA ESPECTADORES

Sin emnbargn, para quisnes siEmpre Ivieron alendon
nla eleccion delugnnes seguros par ver bos rallies, s=
perdid el “programa’” de seguir un mllye, de descubrir
liss ersejoves lugases, Pasd a sir menos desafiante, oon
un kegar determinade en la Zona de Especticulo, ¥

se perdic para siempre ks “gracia” deverbas asistencias
anbés v despisis de los T, en un terrenn babdio, con
mecinicos esparcickos por ks tierma ala espera levan-
tar Ing cochies para ana mipida ingpecaitn o cambeo
dir piitheon

E-EE:nu..ciun. el ntroctivn de Bz concentracian d= bos
Poarguees du Asistuncls, come b poddocks de Fhrmubs
1. Habrd desaparecido o entusissme, o encante delo
mesperaido. L emvocin también fue | bisgueda ded
ke jor hegar, detrés de an drbol o en lo alio de un bar-
ran oo, para ver, por ejerrgrho, a Markiu Aln girando al
final de Fade o sobre el puenie de Visa, o tres medas.
[al e b evnlucicn ded rendimients de los coches gue,
et general pesd o ser mds pesalizable pars un pilo-
i zer o primer coche en pasar por o T, o pesar de

Hallyn ds Portugat 2000 - Las dos parss of la ladem dal cns ds Flomsiel de FH'FI Lameinnha con la :Emmm !113
Ui Fadn @ Dabesslngs 88 Basin, llena 8 espeiiadof es v de em0zidn Feancsos il

quee los Coches 00 v 0 "Timpiaran” [a carretera, Esto
s hileg nvds noforlo a parter de 2001,

CIOPAFLA DE COCHES 2.0 LITROS -

WORLD RALLY CUP FKITCARS

Lnﬂnl:m del Mundo de Ballis para coches de 2 litros
Fusse nansen subdivisidin del Campeonato del Mundo endre
1993 ¥ 1999, Se uatabade motores aspirados de LA0C
e o 2000 o psentados en cocles de traccidn delan-
tera, Estn clase se suspendics debido a sus altos costos,
v el Siger T000 ge faiond en el POWRC-Prodetion
Car WHRC, mientras que los coches de 1600 oo e
madificaron pam sz uso en la clase Soper 1600, que
formnd b base del [WERC - Campeonato del Munde
de Rales Junior- en 2001, El fabricante més exitose

fue SEAT, que gani o tifulo tres afios seguidos con
SEAT Thia Bt Car. Otros modelos de fto fuevon el
Citroén Xsara Kt Car v el Peugeod 306 Maxi K3t Car,

DECISMIMES DE LA FIA Y RESULTADNS
SOBRESALIENTES

Este perioda de 13 whos o grandes disputas enfre
pillotos v marcs v por el destacolos momentos mas
especialkes, en forma felegrifca

159, Mionte-Carbe; Piero Liatt (Sobars) gand en el
detat de Impreza, 55 segundos por delante de Sainz
[Escort WRLCE Skoda hizno el doblete 2n 2 litnos, Sakari:
L McRaey subary bogran su primera victoriaen Africa,
Subary la 8 en el Gropo Wy Pieelli b 1000 mundi-
al, ks 1% vez que o Safari tiene un pargue de asisien-



214

2010 - 2020
LAMEJOR GENERACION

DICTADURA MANTENIDA
POR LOS DOS SEBASTIEN.
WRCARS: PRESTACIONES
COMO LGS GRUPO B

La ultima decada del Campeonato del Mundo de Rallies vivio el traspaso de poder entre

el piloto mas laureado de la historia y un digno sucesor, compatriota e incluso tocayo. El
Mundial pasod del reinado de Sébastien | de Alsacia [Loeb] a Sébastien |l de Gap [Ogier].

Las décadas de programas de formacion apoyadas por los grandes fabricantes nacionales
|Citroén, Peugeot y Renault, principalmente] acabaron dando sus frutos en los dos mayores
campeones fue ha conocido este deporte y, ademas, de forma consecutiva

FOR JOSE ARMANDO GOMEZ

o gegunds década del siglo XXI1
COMMETED con ung neeva vielta de
tuerca al Anexo | que ha regido
el regharnento técnico de todas las
competiciones FLA desde 1965, La
‘biblia de bos deportes de motor'
establecit para ¢l afio 20010 ef ¢5-
tremn de una nueva categoria fla-
imrada Rally Saper 1000, {nmedia-
tamente por debajo de In clase reina, Tambien se
moadificabia el alsterma de punteacidn, pasando de
atorpat 10 puntes al ganador de ks proehs (v 8, 6
5.4, 3 . sucesivaments o los 10 Fr'rm:nn-sl- a pre
mfar la whetorda con 35 puntes (18, 15, 12, 10, &,
& 4 2, v | para bes 10 mejores clasificados}. Estos
ey eran bos primeros ni, por supeesto, seran los
Eltimos cambios de nn reglamento que he vivido
en bos iltimos afos, con un constante goden de
pequenas ¥ grandes modihcaciones que, de sbgu-
na forma, lambien pueden lleger a desorientar al
aficionado. Lod coches de la categoria reina que-
daron congelados al formato 1.6 furbo con frac-

ciom a las 4 ruedas durante L0 ahos (200 1-2021 ),
con el objetivo de reducir los costes de desarrollo
e igualar las fuerzas entre los equipos. Sin embar-
go, &n 2013, én los estratos inferores los Super
2000 fueron sustituidos porlos B5, dando Jugar s
la nueva dlase WRCL en 2013 en la que, ademds,
e permitia B4, M4 v, también, S2000. Macid una
copa aspecifica para Jos coches del Grupo N wa
s ves, el Campeonate de Producciin se sustitupd
por el WRES paralas clases R1. R2 y B3 todos de
traceion delanters, La recidn extrenada Aesdenin
WERE pasdiaser ¢l Campeonato Junlor WRC pais
Flilﬂ!-:u menores de 26 afos. Al afo :]Eluienl\e. en
2014, murens ¥ federacidn acordaron mantaner ol
reglamento estable durante tres afios con la con-
gelackin de los WROE desde el 1 de diciembre de
2015, los cuales pasan a la denominackin técai-
ca BCT v la jubi#acidn definitiva de ko claze B4 en
I quie habian quedado leyendas pasadas como el
Mitsubishi Lancer o el Subars Impreza, Macen v
desaparecen nuevas copas de promockin wsociadas
al Mundial, como la Drive DMACK Fiesta Cup o

la Citroidns Top Dviver. En 2017, tras ol aterrizaje
v In presidn de los dltimos fabricantes que habian
apostado por la categoria, se vielve a abrir un poce
la mane (vla brida del turba} para ol desarrollo. La
falta de une gran libertad mecanica se compens
cois libertad aerodindmica gue convierte bos coches
en espectaculares maquinas lenas de alerones qus
recuerdan en algunos posados al parque jurisice
de los Grupo B, Con la ganancia de potencia se lle-
gan a rondar los 380 CV [ +80 aproximadamente],
sin ermbargs, con la evalucion s asrodindmica,
ssagafslaikes, datemas de tracoiin ¥ neamadticons,
los WRC del cltimo lustro arrasan en el paso par
ENIFVE DB anceEirod o pesar de B un cenfenar
de ceballos menos y una relacion peso/potencia
e cash duplica bos 1,8 kilos del Grups B,

Los cambios también afectarin &l calendarion b
largo de toda la década, con ansencias pantzales
tan destacadas comeo el Rally de Montecarke, fuera
del campeonsto desde 2009 a 1011 {puntuabls
para el IRC), el Rally de Catalufia, ¢l Acrdpolia o
Suecin, estrends como Estonia, Ypres o el Rally del

g 1
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Senastan LnsbiTania Beng, oon 5u Chnoan WG, genan @ Monte-Larka por ssqiima vez 6n 2003 -en recom- an & ann 60 oue pasan sl
testigo do o corona del WRE o Sabastion Oglar, daspuds de nuevo thulos oonsscutihvos, el mayor ndoord da o histoela da Cirodn - ceatk
&bajo; Sehastien Ogier)uten ingrassa, ganandnel Ralye os Porosgsd 2007 con Ford Fesa, WRE en caming & quinto desus slate
tithas titeins mundlatss [hasts ki da #7021 |y 6l primsm pers Ford (M-Spor] se 10afin sesom
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i o Esopakéa Lappl’ anne Ferrm convel Ford Fesw WRE do
: ; M-St i 8l Al ol o eldsd o PO Abandond Hie incandio,
El ey s heficOgriems pars askstk o las cimoras dal WRE éatd
prafdsdo deste haco mochos 3o, o shilior en chimans
ol WHL, nl sioulera en o Safed dobifice Odersl . Los
aleriTharDs 0 MPOSraenoT ary v ik s aon e Gilnas
i T contratadas por el romato ol WRD B-spasy

Sifracsan Loty Tesninl Elana g al Bnle oo Tumus
2000 con &l Direén C9'WRE, sequidos de Peter Suibeergf PRl
WIS, G U Cleedin O jitvade & B85 cimbls

L e L A (e o Efer D nos han
i Euilo a box mechsicos Hallda: pora, spanir de
0 mmerarnn s ussr BPS  srlnsms sasms

Knis Meaks, 60 'sl Cirodn CIWRE -sbandann [l GresnsmithyEsiot Edmensan volendo en &l Ratyas

[erobl p s de refirigerad onl- en el Rallps de Alkmanka . -_'-' _..,.-,.:-"; b ! - A i .i} Y - . - 6 Turguie 20810 can el Ford Festa B WRE [ La
20117 qum gand Dt Tana oo n Fam Fiasta WAL, e i it ( Ny - ; : Caeis fad Gan e e KN BVB/See¢ Wartn o
swparandn a Anareas Mikkeisan an sl Ciiroén C3 WRE J#ﬂ"" - ! . g - = . y ol Townita Warks WRE con 352 soben T Meailla /M

por 184" - e Ei . ¥ a1 . 1 i Eilstid e Hyisdsi 20 Couph WRD Mg
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EL MAS FAMOSO DE
LOS GRANDES RAIDS.
HISTORIA DEL DAKAR:
EL ETERNO DESAFIO

Casi cualguier piloto del mundo mira de recjo esta prueba enla
gue muchos han caido atrapados por su embrujo. El Dakar es
algo mas gque una carrera, es una aventura gue no entiende de
limites fisicos, técnicos o geograficos. Siempre puede ir mas alla,
v ahi es donde reside sumagia PoR JOSE ARMANDD GOMEZ

écnicamente, el Dakar no
puede ser considerado un
rallve, mi por o tormato, ni
tarnpoco por b propis esescks
de ba carrera. Porun lado, dns
kilométricos recorridos trans-
curren “off-read”. ¥ aungue
esto g5 comun a bos rallyes de
tierra, en este caso hablamos,
mavositariamente, de foera de phata, mds alli de
caminos o sendas marcados, Hablamos de ana
priela de navegacion por encimia de ana prosha
de conduceidan, Bl Dakar és un raid. El eximilog no
axia estrictomente definido, sino que of Fi.rtii:i-
pante debe ir descifrdndole o medida que svan-
xa por gl algo que abre la posibilidad de hacer
‘diferentes decturas” del liboo de ruta, donde tam-
bién reside parte de su masestnosidad v embru-
jo. Tampoos concierda con lo que entendemos
por un rallye por su duracitn (normalmente por
encima de 10 jornadas), asi como por la distan-
cia que recorre desde el punto de salida hasta el
de meta, ko que le lleva a atravesar varios paises

o, en el caso de no hacerby, cubrir distancias -
fales cercamas a los L0UH kildatetros. El Dalear
s un viaje, ¥, por supuesto, la lista de vehiculos
admitidos nada thene quever con B de wa rallye,
conformando nna faena en la que conviven mo-
tos, coches, camiones, quads y hasta buggys Sin
embargo, en este libeo no podia faltar un capitulo
dedicado al "rally mis duro del munde”, jPar que?
Para empezar, porque, o pesar de lzs diferencias
e va se han comentado (v de muchas oteash, en
el ADN del Dakar si hay un factor coman a los
rallves, especialmente a ko albores de esta dis-
ciplina: ser ol mis pido en legar de un sitho 2
atro. Adem l'u:. cusnta con tramos cronaometrados
¥ zonas de enlbace,

EL ORIGEN, UH ACCIDENTE

La historia del Dakar comienza con lo que po-
dria haber sido una tragedia, En 1977, el pilolo
de motos frances, Thierry Sabime, se perdid con
su Vamaha XT-500 2n el desierto de Libin mien-
tras disputaba el Rally Abidijan-Miza, una prueba
en ba que los participantes debian legar desde el
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COMOD
PREPARAR
UN DAKAR

POR ALBERTOD GONGALYES

expids de elegh o pags o palies, s oommlen-
ra marcando 2onos donde se piensa, por
tisformadoiee de lerceros o Conomismio
genernl, que les ctapas deportivas pueden
ser inferesantes. !.-I.LEE'D, comienza la |:||:uq:|u.-=d.n de
ciuclacdes com asropuerton, ya gque o fundaments gue
diariamente, desde ol ammanecer basta el mediodia, se
trasleden, desde el inicio de o etapa hasta el final dela
iR, |35 ool SUHF personas quie permiten mantenss
en funcionamibento b caravana def Dalear.
Dle emta forma y, en bos alimos afos, utilmando Google
Earth {antes bos mapes miditares risos eran do syida
indispensable], se marcan ks rotas ideales, tanto en
terminos de interts y dificultad deportiva, como de
dhstancia total e iatermedsa {lag motos, qeads y S5V
tienen una mutonomia maxima obligatoria de 240 km,
por b quie hay e prever zonas de repostage de ficil
accesn para que la boglstica puaeda hacer su irabaol,
A continescidn, comisnza el Fe-r-ﬂ:.nrhnci'rniemn
Ceastre abeil v julio) de dreas en las que existen dudas
o poca informacion, Estos viajes, normalmente entre
12 a 15 dias, == hscen en equipm de 5 perscmas en
2 coches, donde se recoge toda s informaciin que
permite brasmitic datos ol responsable dela nuta para

e Gongaias ourame un recmozimienss anal deslerm,
v aine e irS eLUYEISE0S Fara LRA Akl OF FakEin

jue cinda etapa se monte con avieda de Google Basth,
de forma que s¢ consiga monfar wna prucha con
recartidos del agrado de fos competidores,

Con este provecto, €l equipo de logistica comienza
a validar s operaciones necesarias para configurar
la prueba

En loz meses de :q:l'lem'hrer octubre, = inicia la
redscctdn del libea de mita | Baadboak), utilizan-
dor bos trazados que se definieron tras ol estudio de
lz informacion de los pre-reconocimienitos, Son 2
vinjes de hastn 15 dins cads wmo en Ios que e equipo
estd formade por 3 coches y | camidn a los que,
en determinadas etapas, se suman 2 coches mds
oon periodistas yi'o un equipn de lelevision, Esfos
reconecimientos tambidén se utilizan para realizar
|2z consultas pertinentes para redactar el cuaderno
de sepuridad {Informecidn para las fuersas de se-
guridad locales) y el cuadernn de asistencia médica
(para los médicos),

Ut wez Risalizzado cada reconocimiento, comienzs la
produccion del Boadbook final {gue nego serd revis-
ndo por un equipn de reconocmienio que comienza
l& carsera 10 diss antes v que envis, después de ks
fAnaliracidn de cada etapa, bz combéns que |I.I.EH-D- =8
teanammiten & b competidores em el moimedite de by
entregs del Roadbook de by etapa), asf como toda ba
documenitackin necesaria paraqus, durantela I:nl.-d:-l,
bk bengan la Indormacsdn necesaria pare poder
realizar fas misiones de la mejor manera posible.

[ampamaniodal soupn de inspanoin & niks

Bl aquipo delz & 50 e plann mesonosimiamn pans podar
plariRcar gl rechi fido &3 DAKASR

THIERRY SABINE, EL AUTOCRATA

En 1089 bwitd a Sabing a atwaza: ol proyecta
Transamazinia Rallyecormig ey con mi
equipn & allo siguienta. Extaba fescnedo y
EispUREIo, NS arantr s an ol Ao s
il Encaritoda mita, Mo witta i al Daiar on
15485, donda conacl mejor a Sabina.

b elns gt presicants del Colagio
Comésarnos Daportivos. Era le #pocaen la que
no deihe ninpura expllcaciie a ta FIA sobre sy
prunga,

En una etapa a mitad del rally, huboun
prabim daport o Gon un cem potidor

e i ol iy ShepL beer'dn Bl o T, Gl
=iz, Le dl|e guea delaba de ser presidenta de
lo= Comisarios Doporthies. .y mantidmos
nuestra pxcelpnts relandn. - F8

TODAS LAS FOICIMNES DFL DAKAR
i cn D LTy
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Albern Aul-Gimanee y Javier E.l!rl:l,ﬂh:ldndu:m Parsche 11 e Rally oo Duresse die 1571 001 vRLE

LOS RALLIES EN ESPANA

TALENTO PARAEXPORTAR

El definitivo despertar de Espaiia al reto del homhbre y la maquina contra el crondmetro podria
fecharse en los albores de |la década de los 50. Comenzaba a brotar por entonces en la escena
internacional la semilla del Campeonato del Mundo de Formula 1, proliferando tanto en el
continente europeo como en el americano los circuitos permanentes de velocidad. Y ya habia
competiciones de carretera, como el Rallye de Monte-Carlo, con mas de tres décadas de existencia
POR FERMAMDO ALBES



